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LE CANAL DE LACHINE
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UN LEVIER DE DEVELOPPEMENT
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QUALITES ACTUELLES
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QUESTIONNEMENT

Comment cette infrastructure a le potentiel de

redevenir une [nEILILGERETE capable de faire emerger
des milieux de vie durables pour les citoyens ?



UN TISSU URBAIN FRAGMENTE




UN TISSU URBAIN FRAGMENTE

Pointe des Seigneurs

Espaces sous-utilisés
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EXPLOITER LES OPPORTUNITES

Pointe des Seigneurs

Réactivation de 4 sites clés

RECREOTOURISTIQUE

Complexe St-Patrick

PRODUCTION




IMPLANTATION DES PROJETS
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BONIFIER LA BIODIVERSITE
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RESEAU D'ESPACES VERTS
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COULEE VERTE AU NORDELEC




LE CANAL COMME BARRIERE



LE CANAL COMME BARRIERE

1 Kkm

1 km

1 km

1 km

250 m



CREER DE NOUVELLES CONNEXIONS

1 km

500 m \

350 m \

600 m



TRAVERSEE VERS LA FERME URBAINE




RENOUVELER LE RAPPORT A L'EAU

Réappropriation du canal




ACCES A L'EAU PONCTUELS




LA POINTE-DES-SEIGNEURS
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INTEGRER LA GESTION DE L'EAU
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METABOLISME URBAIN




WATER SQUARE A L'’ARSENAL




DOMINANCE DE LA VOITURE



DOMINANCE DE LA VOITURE

Pointe des Seigneurs

Emprise vehiculaire
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HIERARCHISER LES RUES

- RUES réaménagées

Rues partagées

Rues pietonnes
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TYPES DE RUES
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RUE ST-PATRICK
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REQUALIFIER L'ESPACE PUBLIC

Rues partageées

Connexions pietonnes

Places publigues



RESEAU D’'ESPACES PUBLICS
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SYNERGIES A GRANDE ECHELLE




