Brochure

Concu par

Francois Deguire
Tiangang Dodd Ouyang

Universite de Montréal

DIN 4020
Hiver 2020



En Amerique du Nord, deja 82% de la population
habite dans des villes, et ce chiffre ne fait qu’augmenter.

Les voitures doivent s’adapter a cette nouvelle realite.
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Les
utilisateurs




Les milleniaux sont la prochaine generation
qui vont occuper les villes. lIs apprecient

un mode de vie flexible, connecte et
personnalise. lis n’hesitent pas a challenger
le statut quo. Constamment en contact avec
leurs proches, faire bonne impression est
important mais ils cherchent tout de mémea
se distinguer de la masse.

La ville est un milieu quirepond a pleinde
leurs valeurs et objectifs. La majorité de leur
temps est passé ala maison ou au travail.
Plusieurs d’entre eux habitent en banlieue
et donc ce rythme de vie travail/maison
iImplique de grands deplacements.



Plusieurs d’entre eux prennent le transport
en commun non pas par choix mais par
compromis. 44 % d’entre eux cherchent a
eviter le stress de conduire dans des reseaux
routiers congestionnes et 40% d’entre euxle
font carils n‘ont pas de réelle alternative.’
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Qu’on 'aime ou non, la voiture a saplace
dans lI'ecosysteme de transport. Elle
est simplement mal adaptée alareéalitée
d’aujourd’hui.

Il N'existe pas actuellement de voiture
accessible, abordable et durable quirepond
aux besoins des jeunes diplomes qui veulent
laliberte dontils revent.




C’est pour les personnes qui n'ont pas vraiment d’autre choix
que de prendre le transport en commun.

C’est pour les gens qui veulent quelgue chose de plus simple.
C'est pour tous ceux qui veulent plus de liberte.

Nous sommes en train de créeer quelque chose qui aura
un iImpact durable sur notre vie quotidienne.

Nous creons une voiture pour ceux qui ne veulent plus
avoir a faire des compromis.

Nous creons une voiture pour la prochaine generation
et les geneérations a venir.
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Le contexte urbain
nord-americain




Climat variable

Les voitures doivent étre en mesure
de s’adapter a des tempeératures aussi
bien chaudes que froides. lis doivent
surtout étre capable de faire face ades
precipitations sous forme de neige

qui paralyseraient la plupart des pays
dans le monde.




Densité de professionnels

Les gens ne font pas qu’habiter en
ville. lls s’y deplacent egalement pour
aller travaliller, entrainant des grands
pics de trafic. Par contre, lorsque les
espaces routiers sont peu utilises,

Ils représentent beaucoup d’espace
gaspille enville.



Habiter en banlieue

FI P g L PR A T Les travailleurs habitent souvent en

el kAN Tomleel A i dehors des centres urbains et doivent
T o Rl se deplacer entre banlieue et centre
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des voies réservees qui sont trop

souvent sous-utilisées reservees pour

le covoiturage ainsi que les voitures

électriques.
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Les moyens de
transport




Moins d’'impact environnemental
Bon pour la santé
Gratuit

Susceptible aux conditions météo
Peuvent difficilement transporter des

objets
Trajets sur une courte distance

€70

Rapide
Bon pour la santé
Peu dispendieux

Susceptible aux conditions météo
Partager la route avec les voitures
Demande de l'effort physique

£y

Avoir acces a un vehicule
lorsque c’est nécessaire

Moins dispendieux gu’une voiture

Pas concu pour sortir des zones
désignées

Rarete des voitures durant I'hneure de
pointe

Stationnement limité a des zones

Déevelopper une micro-voiture qui combine

tous les points positifs des offres actuelles
et quiresout leurs plus grandes failles.

iy

Véhicule propre a soi
Beaucoup d'espace de stockage
Plaisir de conduire

Cout élevé d’entretien
Cout élevé d’achat
Impact environnemental

Facilite d’utilisation
Acces aux voies reserves
Peu dispendieux

Limité par les horaires

Limité par les trajets
Inconfortable

En proximité d’autres utilisateurs



Moins dimpact environnemental

Plaisir de se deplacer

Se déplacer plus rapidement
Liberte absolue

Simplicité d’utilisation

Acces aux voies réservees

Protéegeé contre les élements
Stockage adapteé

Autonomie etendue



Concept




Une longueur adaptée pour les villes Nord-Ameéricaines

Lalongueur de moins de trois metres permettra aux villes et aux
arrondissements de revoir et d’actualiser la reglementation actuelle en
matiere de stationnement afin de redonner de ’'espace alavilleetala
communaute a travers 'implementation de stationnements

pour voitures subcompactes.
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Le Strix al’échelle

avec une Honda Civic

Un dégagement adapte
au climat d’ici

La garde au sol plus haute du Strix
lul permet de passer par-dessus des
amoncellements de neige et des nids
de poule sans trop dencombres.

La largeur conventionnelle du Strix
garantit une expérience de conduite
slUre et agreable, car cela luipermet de
rouler dans les mémes rainures dans la
neige que les autres vehicules en hiver.



Le plaisir de I'electrique,
une autonomie augmenteée

Le Strix est 100% électrique.Cela
signifie avoir acces aux voies
reservees et avoir des accelerations a
couper le souffle.

Grace aune batteriede 40 kWh etun
poids a vide de seulement 1000kg, le
Strix peut offrir une autonomie de plus
de 300 km. Des batteries auxiliares
optionnelles de 15 kWh fournissent
une autonomie supplementaire
d’environ 100 km.




Une voiture compacte
pour la vraie vie

Le Strix vise arendre la voiture
électrique plus financierement
accessible et ecoresponsable en
utilisant moins de materiaux.

En etant 33% moins long qu’une
Honda Civic et 50% moins long qu’un
F-150, le Strix se faufile partout mais
est plus long qu’une smart fortwo
afin d’accommoder plus d’espace de
chargement.



Des roues a couper le souffle

Des roues de 19 pouces donnent

une allure mposante ala petite
microvoiture afin de luidonner une
plus grande presence sur route. Leur
largeur moins grande que la norme
permet de minimiser le frottement de
roulement afin d’ameliorer encore plus
Fautonomie.




Un espace concu pour les modules LinQE

Le Strix se distingue par sa plate-forme utilitaire a l'arriéere du véhicule.
Cette zone est équipée de deux emplacements pour modules LinQE de
nouvelle géneération. lIs se basent sur le systeme d’accessoires LInQ
de BRP en ajoutant des connexions electriques et data a 'ancrage afin
d’accommoder les nouveaux accessoires intelligents.




Une gamme d’accessoires variee

Par défaut, le Strix vient avec deux boites de rangement qui peuvent
étre utilisees comme sacs a provisions. D’autres versions climatisées
sont disponibles, parfaites pour les services de livraison ou pour
faire I'epicerie. Des modules d’extension de batterie de 15 kWh sont
egalement compatibles pour étendre 'autonomie du vehicule.




Des accessoires pour sportifs

Les amateurs de sport ont egalement
ete consideres puisqu’un porte-

vélos et un porte-skis/snowboard ont
également été concus, permettant de
fixer jusqu’a 2 velos ou 4 paires de skis
a l'arriere du vehicule.






Une allure distincte

Inspirees du meilleur des Allemands
avec une touche de simplicité
scandinave, les lignes horizontales
nettes de 'exterieur luidonnent une
allure forte tandis que les plis inverses
et I'epaulement large du véhicule lui
donnent une grande presence avec ce
traitement lateral peu conventionnel,
mais frappant.




Un styling fonctionnel

L'avant et les cotes sont sculptes pour
donner unlook raffiné a la voiture pour
qu’elle se marie avec le style dureste
des voitures sur laroute. Larriere,
quant a lui, laisse place a un styling
utilitaire qui met en valeur le systeme
LinQE et qui invite alinteraction.



La famille.>>\‘/(®'

Un eclairage accessoire avant et
arriere en forme de X ajoute une
touche de fantaisie en mettantle
caractere ludique du vehicule bienen
vue des passants. Leur integration
dans l'apparence du vehicule font
reference al’heritage sportde
Can-Am enladaptant plus sobrement
au marche automobile.




atérieur minimaliste
technologie se fait discrete




Affichage tete haute pour tout
'info essentielle ala conduite

Intégration pour les téelephones
avec socle dedie

Climatisation HEPA intégrée au
tableaude bord

Controles physiques pour
une meilleure proprioception



Interface digitale
adapteée et polyvalente

Le tableau de bord est recouvertde
tissu pour étre moins dispendieux a
fabriquer mais maintenir unlook haut
de gamme. L'utilisation d’'une matrice
DEL alaplace d’'un écran permetde
reduire le cout de production et de
reparations. L'interface utilise des
capteurs de proximité qui permettant
de controler ce quijoue par des
mouvements simples et intuitifs sans
contact.




Fiche technique

wwigeli

200 kw

2944 mm

1814 mm



Un grand mercia

Jacques Mayrand
Seyeon Park

Moreno Alberti

Bart van den Bogaard
Christopher Rudwal

pour leur precieux conseils et support lors du projet

"BRP,




